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Warszawa i — 15 września 1950 


NOWYCH KADR 


Wychowanie żołnierza to zaszczytna i 


odpowiedzialun 


praca. Specjalnie ważna na dzisiejszym etapie rozwoju nasze- 
go Ludowego Wojska i w naszej żbi: 
skonałego opanowania 

mości 


skomplikowanej 


W IIROCZNICĘ 
tragicznego 


września 


* Jedenaście lat dzieli nas od 
a 39 ro- 


Tragedia wrześmiowa by- 
ła nieuchronną „ konsek=encją 


i armii V 
która według planu sanacy jne- 


d ` 
dynie jako siła pomocnicza 
u boku hord hitlerowskich w 


marszu na Kraj Socjalizmu. 


Zrozumierie przyczyn kata- 
strofy torowało drogę praw- 
dzie o nowej Polsce, k! gio- 
sili narodowi najlepsi synowie 
Pai pracującego — komuni- 


chłopa, zy 
i sprzedawczyka niemieckiego, 
nie potrafił zaciemnić jad sa- 
nacyjnej i hitlerowskiej propa- 
gandy i jej rodzimych sojusz- 
ników spod znaku Bora, Ander- 
sa i NSZ-towskich pachołków. 
Masy pracujące wiedziały, że 
wyzwolenie narodowe i społecz- 
Wielki 


dii, wyciągają brudne łapy po 
ziemię innych narodów, gdy na 
Korei giną od amerykańskich 
bomb kobiety i dzieci, tak, jak 
ginęły u nas przed 11 laty, wie- 


wraz ze wszystkimi postępowy” 
mi siłami świata pod przewo- 
dem Kraju Socjalizmu, 


Służbie, wymagającej do- 


umi ności żołnierskich oraz znajo- 
techaik i. 


W pracy tej obok oficera 
wielki udział przypada podofi- 
cerom. Na nich bowiem wiaś- 
nie, jako na bezpośrednich do- 
wódcach i wychowawcach, wzo- 
rują się żołnierze naszej Służ- 
by. Ich osobisty przykład mo- 
bilizuje żołnierzy do lepszego 

y stywania obowiązków 
służbowych, zdobywania wie- 
dzy wojskowej i technicznej, 

Wielkie zadanie wychowania 
nowych kadr żołnierskich na- 
szej Służby spełnią jednakże 
tylko ci podoficerowie, którzy 
zdobędą zaufanie podwładnyc] 
osiągając dzięki swym kwali 
cjom fachowym wysoki auto- 
rytet. Dlatego też podoficer 
Służby Samochodowej winien 
być zarówno dobrym _ wycho- 
wawcą. wpajając w żołnierza 


prawdziwy ludowy patriotyzm, 
poczucie nierozerwalnej więzi 
z ludem pracującym, z wszyst- 
kimi postępowymi siłami świa- 
ta ze Związkiem Radzieckim na 
czele, jak i doradcą i nauczy- 
cielera w trudnej pracy facho- 
wej kierowcy łub mechanika. 

Takim wzorowym  podofice- 
rem jest właśnie w naszej Służ- 
pie st. sierż. Radom, uczestnik 
walk 2 AWP. 
raka OOAD wrakolcai |. 

oi lenie poli- 

tyczne i fachowe, prowadząc 
zajęcia osobiście i przygotowu- 
jac wzorowo konspekty rozu- 
miejąc, że w ten sposób najle- 
piej wypełni uchwały IV Ple- 
num KC PZPR. 

Nie mniejszą troską otacza 
om wa- 


Nowe Kadry Podoficerskie 


W Oficerskiej Szkole Samochodowej 
0, za 


kursu zostali wyszkoleni 
na kierowców-mechaników i warsztatow- 
ców. Wzbogacili się w nowe wiadomości 
praktyczne i teoretyczne z zakresu wy- 
szkolenia technicznego i wojskowo-po- 
litycznego, co w pełni gwarantuje wy- 
wiązywanie się z nałożonych obowiąz- 


w oddziale oficera Pa! 


kończony został kurs podoficerów 


by Samochodowej. 
Uczestnicy 


ków. 


uzyskali 


ferski. k A 

Przodownicy wyszkolenia ©- 
trzymali od K-dta Szkoły pa- 
miątkowe nagrody. 

Nowe kadry podoficerów 
Służby Samochodowej realizo- 
wać będą w jednostkach już na 
samodzielnych _ stanowiskach 


400 3.500 4.200 o 


plut. Jan Lauferski 


Plan 6-letni w zakresie motory- 
zacji. To też dowództwo i apa- 
rat polityczny, organizacje par- 
tyjne i ZMP-owskie otoczyły 
opieką młodych podoficerów, 
pomagając im wdrożyć się do 
pracy w bie naszego woj- 
ska dla wzorowego wykona- 
nia rozkazu Marszałka Polski 
Konstantego  Rokossowskiego. 


Zdzisław Ciesiołkiewiez 
kpr. pchor. 


13.000 1L000 32.000 12.000 


© metoryzacji w Planie 6-letnim 
piszemy na str. 2-ej i Sej 
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JEŻELI ARMIA NASZA 
BĘDZIE POSIADAŁA 
W DOSTATECZNEJ 
ILOŚCI PRAWDZIWIE 
ZAHARTOWANE KA- 
DRY BĘDZIE NIEZWY- 
CIĘŻ © N A. 


Cena 20 zł. 


jw, plut. pel N 


h A eend numerze naszego 
pisma podajemy wlađomośč 
© co raz większych postępach 
podchorążych Oficerskiej Szkoły 
Samochodowej. Wzrasta ` poziom 
wyszkolenia fachowego | poli- 
tycznego przyszłych oficerów na- 


= Jewej: zk „Marciniak 
Henry! k . Romuk 
Bronisim e, e a = omok simt Ru er aai 


JÓZEF STALIN 


Poznajemy przyszłych oficerów 
naszej służby 


Franciszek, plut. pchor. Go- 


z i płut. pchor, 


szej Służby. Ostatnio odbyta let 
nia praktyka w jednostkach je- 
szcze bardziej związała podcho* 
rążych z ich przyszłą pracą. 
Stają się oni wzorowymi samo- 
chodziarzami, 


(Dokończenie na str. 2) 


Nad lepszym wykonaniem zadań 


naszei słażby radził 


ZLOT WZOROWYCH KIEROWCÓW 


Kie: . 2887, i ó p é > 
wii, papaa a= odbyli wspólny Zlot, na którym omó: 


zadania sto ji 
wą na terenie swoich jednostek. W d; 
służby: wzo » 


przodownicy naszej 

i mec! y» 

Kpt. pae TS o 
sprawnie przebiega jącyc! - 
xotowaniach do inspekce; iJe 
siennej, oraz nakreślił rozwój 
motoryzacji w perspektywie 
Planu 6-letniego. 

Por. Woźniak podkreślił waż- 
ność zadań kierowcy na obo- 
zach letnich, gdzie ma on pod- 
nosić gotowość bojową naszej 
Służby. Kpt. Wysocki poinfor- 
mował zebranych, że na terenie 
jego jednostki wyróżnieni kie- 

otrzymują w nagrodę 


książki fachowe. 


Kpr. Gul zanalizował metody 


cki i chorąży postępu — 


wo, 
weczymy agresywne plany imi 
pm, e Eran EOR 
rontu pokoju, remu przew! 
Generali 


przed Służbą Samochodo- 
i głos zabierali 
kierowcy 


p towywania się do prze- 
kladów, podkreślając, że dzięki 
podziałowi na brygady remon- 
towe jego grupa ostatnio uzy- 
skała wynik bardzo , dobry. 
Kan. Dyndalski zameldował o 
dużych oszczędnościach paliwa 
na swym samochodzie. Szereg, 
Mróz i Paluszek powiedzieli o 
stałym podnoszeniu gotowości 
EA) w swych jednost- 


Po odczytaniu przyjętej jed- 
osobie CERĘ 2 PG e- 
brani kierowcy odźpiewali wa 
zakończenie ERE a 

8 


iami w re- 


się z masami pra- 
wem dia zadokumento- 


wojska przez 
dyscypliny żoł- 
jkazów Dowódz- 


SZARE 


issimus Józef STALIN. 


sce © ma; 


PRZEGLĄD SAMOCHODÓW 
PRZEZNACZONYCH DO KONSERWACJI 


Nie wszystkie samochody biorą udział we wznowionym szkoleniu, zedzają- 
eym jesienną inspekcję.. Wiele spośród nich, a w EL p akonaki 


wozy 


radzieckie znajdują się na konserwacji. 
Obowiązkiem, maszym jest zapewnić samochodom 
techniczną i uchronić je od uszkodzeń, które mogłyby zaistnieć przez 


tym należytą obsługę 
wpływ 


temperatury, słońca, deszczu lub braku należytej pielęgnacji. 


O wynikach przechowania w dużej 
mierze decydują również przegląd i ob- 
sługa techniczna, którą przeprowadza- 
my przed postawieniem samochodów na 
konserwację. 

W zakres tej obsługi wchodzą nastę- 
pujące czynności, które wykonuje per- 
sonel parkowej stacji obsługi z pomocą 
kierowców: 

— dokładne oczyszczenie samochodu 

z błota i kurzu, uporządkowanie 


budki kierowcy i skrzyni ładunko- , 


wej, umycie i wysuszenie, 
— sprawdzenie szczelności  zbiorni- 
ków: benzyny, wody, oleju i piy- 
nu hamulcowego, przewodów ben- 
zynowych; pompki benzynowej, 
gaźnika, chłodnicy, pompki wod- 
nej, przewodów. ruchomych i gu- 
mowych, „miski olejowej. filtra 
oleju i pokrywy mechanizmu roz- 
u: 
— sprawdzenie umocowania i w razie 


potrzeby umocowanie silnika w 
ramie, chłodnicy, pompki wodnej, 
wodnych przewodów rurowych, 
gaźnika, rury ssącej, i wydecho- 
wej. filtra olejowego, pokrywy 
mechanizmu rozrządu, prądnicy, 


samoczynnego włącznika — wy- 
łącznika, rozrusznika, rozdzielacza 
zapłonu: 3 

«— sprawdzenie stanu technicznego 
akumulatora, polegające na zba- 
daniu szczelności poszczególnych 
cel. poziomu elektrolitu i jego gẹ- 
stości, usunięcie braków i nałado- 
wanie; 

— bezpośredni przegląd i sprawdze- 
nie systemu elektrycznego, stanu 
nu podstawowych styków, stanu 
przewodów i świec, przewodu wy- 
sokiego napięcia, jego Poczęcia 
z cewką zapłonową i ro; jelaczem 
zapłonu; 3 3 

— zdjęcie, oczyszczenie, względnie 
umycie filtraśpowietrznego 1 ele- 
mentów filtrujących, rurowych 
przewodów wiewu 1 chłodzenia mi- 
ski olejowej silnika oraz zmiana 


ers oleju w zbiorniku; 3 


— oczyszczenie i umycie sitka i fil- 
trującego elementu filtra paliwo- 
wego i pompki benzynowej; 

— spuszczenie brudnego oleju z osad- 
nika filtra oleju; 

— oczyszczenie powierzchni zmienne- 
go elementu filtrującego od lep- 
kiego osadu, umycie i wytarcie 
sucha wewnętrznej powierzchri 
filtru: 

— sprawdzenie poziomu i stanu sma- 
rów w zbiornikach pędnych mo- 
stów, skrzynce biegów i skrzynce 
rozdzielezej. w razie potrzeby za- 
miana lub uzupełnienie: 

— zmiana oleju w misce olejowej sil- 
nika po jej oczyszczeniu i umyciu 
rozpuszczonym olejem; 

— przesmarowanie wszystkich punk- 
tów smarowania, zgodnie z właści- 
wą tabelą smarowania: 

— uruchomienie silnika i po pod- 
grzaniu do normalnej temperatu- 


zzz AES 


ry sprawdzenie jego pracy na Tóż- 
nych eh 

— sprawdzenie czas przebiegu na 
odległości 1—2 km: ostania 
mocy silnika, „zryw“ pojazdu, pra- 
cy sprzęgła, ruchu pedałów, czy 
nie mają miejsca zgrzyty kół zę- 
batych skrzynki biegów i skrzynki 
rozdzielczej, działania hamulców, 
działania przyrządów pomiarowych 
na desce rozdzielczej, łatwości pro- 
wadzenia pojazdów. 


Podczas przeglądu dokonuje się rów- 
nież wszystkich potrzebnych napraw, 
usuwa się braki, dokompletowuje sii 
brakujące części. Dla ochrony prze 
korozją wszystkie metalowe niemalowa- 
ne części zewnętrzne samochodu oczy- 
szcza się i przesmarowuje, malowane 
myje i osusza, uzupełnia ewentualnie 
brakującą farbę, części gumowe po umy- 
ciu wyciera się do sucha. 


Przeglądowi podlega również wożony 
zestaw części zamiennych oraz komplet 
narzędzi, które po oczyszczeniu, prze- 
smarowaniu i owinięciu w przetłuszczo- 
ny papier, lvh w tkaninę przechowuje 
się w samochodzie, 


POZNAJEMY PRZYSZŁYCH OFICERÓW 


(dokończenie ze str. 1) 


Sierż. pchor. Marciniak Franciszek 
wychował się w rodzinie robotnika fol- 
warcznego w pańskim dworze, lecz Pol- 
ska owa otworzyła mu drogę do 


który ut zespołowo pomagając in- 
m Molcpowe dokładność to 


Lej) gat a rążym. 

Plut. pchor. Gołąb Henryk, syn mało- 
rolnego chłopa, Lenz jako samocho- 
dziarz sławny szłak I Armit. Dzisiaj tak 
jak kiedyś walczył, tak usilnie uczy się 
i pracuje, by stać się dobrym dowódcą 
i oficerem samochodowym. dego zdjęcie 
znajduje się na tablicy wzorowych pod- 


—CO TO JEST? 


nasz y 
to jest?* okazał się ostatnio zbyt łatwy. 
też, stawiamy agar 

i 


Dial 
Paiko er jięcie zespoła samu 
jiko © ini p 
wego, który on przedstawia, lecz rów- 
nież o stwierdzenie czy K 


zokanie odrazu na pea Ko 
Bie z ko pad właściwej 


chorążych pododdziału oficera Szulwica. 
Znalazło sie dlatego, że plut. pchor. Go- 
ląb swymi doświadczeniami frontowymi 
i nauką dzieli się ze wszystkimi. Jest 
przyjęty jako ZMP-owiec w poczet kan- 
dydatów PZPR. 

Piut. pchor. Romuk Józef, to też sa- 
mochodziarz frontowy, którego piersi 
zdobią nia, zdobyte na polu 
walki. Plut. pchor. Romuk jest jednym 
z najlepszych i najpilniejszych uczniów 
w plutonie oficera Niezgódki, a w szcze- 
gólności ma dobrze praktycznie 
1 teoretycznie opanowaną eksploatację. 
Jest jednym z aktywniejszych członków 


wądobrze uczy 
nicznych, nie b 
politycznego, które jest podstawą na- 
szego soc; wychowania sie- 
bie, a w przyszłości przez nas — no- 
wych kadr naszego wojska. 

Plut. pchor. Nesteruk Eugeniusz, to 
jeden z najlepszych i nigdy niezawod- 
nych strzelców Oficerskiej Szkoły Samo- 

lowej. Każde strzelanie z k. b. k. 
czy pistoletu maszynowego kończy zaw- 
sze wynikiem b. dobrym. 

Płut. pchor. Hofman Marian należy 


horążych, którzy najle- 
lej opanownii wyszkolenie panipeme 
przodują w pracy  społeczno-politycz- 
nej na terenie Szkoły. Entuzjasta pil- 
ki nożnej i sportu motorowego. 
Jest sekretarzem Zarządu Kola ZMP. 
"Takich podchorążych ma Wojsko Pol- 
skie. Takich podchorążych szkoli i wy- 
chowuje Oficerska Szkoła Samochodo- 
wa. y się ich sukcesami, bo są 
to najlepsi synowie ludu pracującego, 
oddani calkowicie sprawie utrwalenia 
pokoju i zbudowania socjalizmu. 
kpr. pehor. Ciesiołkiewicz Z. 


do grupy podel 


PODOFICEROWIE- 
WiCHOWAWCY KADR 


(Nekończenie ze str. 1) 


St. sierż. Radom, wzorowy podoficer, 


-re 


_ St. sierż, Radom jest ZMP-oweem 
i w pracy swej korzysta szeroko z tego 
wspanialego oręża wychowaczego, jakim 
jest organizacja partyjna i ZMP-owska. 
Gdy ma kiedykolwiek trudności umie 
zawsze pociągnąć do współpracy człon- 
ków Partii i ZMP. Daje on równocześ 
nie przykład osobistej pracy i wzrostu. 
Stale pogłębia swe polityczne i fachowe 
wiadomości, wysuwając się na czoło po- 
doficerów jednostki. 

Dzięki wiedzy fachowej st. sierż. Ra< 
doma i jego trosce o wychowanie żołnie< 
rzy, jednostka ma po linii naszej 
by poważne sukcesy. Park samochodo+ 
wy stawiany jest na wzór innym, wszy 
stkie samochody są sprawne, ukomple- 
towane, a poziom wyszkolenia politycz. 
nego, bojowego i fachowego kierowców 
stale wzrasta. 

W walce o wykonanie zadań szkole- 
nowym x A Ba NA 
tyw podoficerski naszej Służby 

je wzrósł ilościowo i jakościowo. 


kpr, 

karski Henryk, 
kpr. Podrucki Julian, kpr. Kobier i dzie- 
siątki innych wzorowych r 
przykładowo realizują zadania, 
stawia przed nimi Dowództwo, wzma« 
ze jąc tym siłę bojową naszego woj- 
SKA. 

Metody pracy wzorowych podofice< 
rów, rozumiejących wielkie znaczenie 
swojej pracy dla wychowania nowych 
kadr naszej Służby oraz podniesienia 
gotowości technicznej sprzętu, winni 
przyswoić sobie wszyscy podoficerowie; 


Stałe samokształcenie i podnoszenie 
swego poziomu politycznego i fachowe- 
go, stosowanie coraz doskonalszych me- 
tod wychowania i nauczania, opieranie 
się w,pr na organizacji ZMP-owskiej 
i jjnej, wzorowa troska o powierzo- 
ny sprzęt — zapewni im zaszczytne przo- 
downietwo i przyczyni się poważnie do 
wzmożenia gotowości bojowej naszej 
Służby. 


kpt. Z. Wilamowski 


wysunęły na czołowe pozycje 87e 


niedbanych w Polsce 
ogólno-zospodarczych. 


Tak więc wielki plan rozbudowy naszego się 


sadnionych potrzeb gospodar! d z 

j; j się wspaniale w Planie 6-letnim. Ź Jlowności, 

JMC eaae. do bardziej szczegółowego emówie- będą w 
nia przyszłości motoryzacji „kraju możemy 

stwierdzić, że planowanie w tej dziedzinie w okre- 


sie 1949—55, zostało oparte w pierwszym rzędzie 
na cyfrach wynikającyći z hae ipea gare 
ści prz owej w ostatnim roku rozwi e; 

zoszodarki naro po odliczeniu wszelkich im- 


gospodarki narodowej, 
nyc! 
powietrzny i kolejowy. 


W dziale transportu zmotoryzowanego przyję- 
to tylko te odcinki, których koszty okażą się naj- N 
bardziej racjonalne i nie wpłyną zasadniczo na ce- 
towarów: 


czne i gospodarcze polskiej 
wraz ze wspaniałym rozwo- 
reg nowych, aa- 
wrześniowej zagadnień 
Wśród nich jedny a 
ważniejszych jest sprawa motoryzacji | i a =: 
dzin naszego życia z nią związany! wię ją do: 


m z naj- 


Po oalist 
kz 
Pto było 


wyt 3 
rzed i 39, ale według faktycznych i usa- 
E UE b i narodowej, rozwi- 


możliwych sposobów transportu jak 


u świa- 


Tak więc potrzeby 
i ;kaźnikiem ilości i rodzajów na 


rzędzie stały się wsl 


i uzasadnionych 


Y cą w budowaniu zrel 


my, 


przewozowe w pierwszym dzi p 


sprzętu motorowego w Planie 6-1etnim. 
bowiem wiedzieć, że samochody specjalne, zek np. 


potrzebne w ograniczonej ilości, nie D alszy rozwój mechanizacji rolnictwa, 
wanie coraz większej iloświ sieci spółdzielni 
produkcyjnych, a tym samym zapotrzebowanie na 
ciągniki rolnicze, zostanie pokryte w zupełności 
przez doprowadzenie 
nie ciągników do 11.000 sztuk. 
Zrozumiałe, że równolegle z powyżej opisanym 
rozwojem motoryzacji, nastąpi zwiększenie wydaj- 
ności kolejnictwa. Tak więc w przej 


prod! 

przez nasz poza krajowy. Dlatego też, ustalone 
liczby Nie pa ona typów spe- . 
cjałnych, stanowią odbicie najbardziej rzeczywi. 

potrzeb naszej gospodarki 
posie ut ze oka oka 
wagą i konsekwencją, cec! nasz wysiłek i pra- 
RaZ zębów zocjajst oz CERĄ 
w o dotychczasowy dorobek, stwa 
klasy robotniczej i pomoc Związku Radzieckiego. 
a podstawie SER cyfrowych z dumą - może- 


ażnie, rodukt na- 
prsanugów mokorszacyinego, semos © 905% 


Trzeba 


tnością, roz- 


chód ciężarowy Star-20 1 ciągnik Ursus- 
nowią czołową pozycję w „rozwoju motoryzacji kra- 
ju. Znane już wszystkim i należycie ocenione przez 
użytkowników trzy ipa tonowe Stary w roku 1955 
osiągną lii 

sięcy sztu! 


wę ludności 

w roku 195: 

przewie”ionych w roku 1938. Przewozy osobowe na 

kolejach normalno-torowych wzrosną w 1955 roky 
stosunku 1949 roku, 


5, sta- 


cji rocznej sięgającą 13 ty- 


ej prodi 
k. Równocześnie wyłaniająca się potrze- 
ba wozów ciężarowych o nośności mniejszej, to 
jest 2 i pół tony, zostanie zrealizowana przez uka- 
zanie się na naszym rynku w ostatnim roku Planu 
ilości 12.000 sztuk tego modelu. Samochody o80bo- 
we, których gigantyczna fabryka rośnie w tempie 
bolszewickim na polach Żerania pod Warszawą, 
osiągną liczbę 12.000 sztuk w roku 1955. 
Uwzględniając w szczególności pęd młodzieży 
do sportu motorowego i dąząc do zaopatrzenia lu- 
ey w motocykle małolitrażowe, zezwaiające 
jojeżdżanie do pracy i korzystanie ze wspania- 


turystycznych Polski, produkcja 
mie w 1955 roku ilość imponującą 


owsta- 
liczby produkowanych rocz* 


„Ta liczeniu na gło- 
a: zostanie 8,5 tony 
5 w porównaniu do 2.17 tony towarów 


SAMOCHÓD TERENOWY GAZ -63 


WSPANIAŁA NOWA RADZIECKA CIĘŻARÓWKA 


Samochód terenowy GAZ-63 różni 
się od samochodu GAZ-51 jedynie tymi 
mięk 1 częściami, które trzeba było 

ać lub zmienić, celem uzyskania wy- 
sokiej zdolności przezwyciężania tere. 
nu. Odrębne więc zespoły samochodu 
GAZ-63 są następujące: przedni most 
z wałem napędowym, skrzynka rozdziei- 
cza, koła i ogumienie. a 

Konstrukcję samochodu GAZ-63 opra- 
cowano jednocześnie z konstrukcją sa- 
mochodu GAZ-51: w ten sposób wszy- 
stkie wspólne zespoły obu pojazdów Są 
wymienne. 


KRÓTKA CHARAKTERYSTYKA 
TECHNICZNA. 

Ciężarowy — terenowy samoch 
GAZ-63 — dwuosiowy o dużej Hina 
ści przez erenu z napędem 
ns obie osie (typu 4 x 4 Śność po- 
jazdu po szosie wynosi — ; w tere 
nie — 1,5 t. 

Ciężar samochodu bez ładunku i bez 
kierowcy z paliwem wynosi — 3. an 

Długość A „328 


mm, rozstaw osi — 3.100 mm. 
Rozstaw przednich kół — 1.588 mm, 
rozstaw tylnych kół — 1.600 mm. 


ych punktów (obu- 


dowy mostów) — 
Samochód GAZ-63 jest wyposażony 
w dwa zbiorniki benzyny: 
— jeden o pojemności 90 I. znajduje 
się pod siedzeniem kierowcy; 

— drugi o pojemności 105 |. jest za- 
wieszony podobnie jak w samo- 
chodzie GAZ-51 

Sprzęgło GAZ.: 

we, półodśrodkowe. 

Skrzynka przekładniowa 

trzysuwowa, czterobiegowa. 

Tylny most taki sam jak w samocho- 

dzie JG AZ-51 pstatniej serii z tą jedynie 
różnicą. że stosunek przekładniowy wy- 
nosi 7,6:1. 
Rama tłoczona z taśmy stalowej i ni- 
towana; w odróżnieniu od ramy samo- 
chodu GAZ-51 posiada zamiast po- 
a nr. 3 dwie dodatkowe poprzecz- 
i do umocowania skrzynki rozdzielczej. 
Zawieszenie jest takie same jak w sa- 


GAZ-51, 


mochodzie GAŹ.51. Przednie resory prà- j 


cują wraz z amortyzatorami o dwustron-= 
nym działaniu. Tylne resory są wyposa- 
żone w resory pomocnicze. 
Mechanizm kierownicy jest taki sam 
w samochodzie GAZ-51. 
na wszystkich 


Hamulce szezekowe 
czterech kołach. Średnica bębnów przed. 
nich kół — mm, szerokość szczęk — 
60 mm; średnica bębnów tylnych kół — 
380 mm, szerokość ich szczęk — 80 mm. 

Hamulee nożne posiadają napęd hy- 
drauliczny i różnią się od hamulców sa- 
mochodu GAZ-51 tylko większą długo- 
ścią (o 80 mm) ziętkich nagumowanych 


ży. 

Hamulec ręczny — tarczowy, osadzo- 
ny na wtórnym wałku skrzynki rozdziel- 
czej; różni się on od hamulca GAZ-51 
tylko konstrukcją zawieszenia szczęk. 


PRZEDNI MOST. 


Przedni most samochodu GAZ-63 
przenosi siłę napędową na przednie kie- 
rowane koła. W tym celu most ten wy- 
ze w pojedyńczą stożkową prze- 

ładnię, mechanizm różnicowy i zwrot- 
nice. 

Stosunek przekładniowy głównej prze- 
kładni 7,6:1. Atakujące koło zębate po- 


suche, jednotarczo” 


Żelaznym murem starała się polska 
burżuazja i rząd rez! odciąć kie- 
rowców i mechaników w przedwrześnio- 
wym okresie od wiadomości o prah „| 
nym rozwoju motoryzacji w 
wszelkich informacji o doskonałości 
techniki, wyprodukowanej rękoma wol. 
nej od wyzysku klasy robotniczej Kraju 
Rad. Sądzili ci zdrajcy naszego narodu, 
że w ten sposób uda się im ukryć sła- 
bość i u k motoryzacji polskiej pod 
ich rządami nędzy i wyzysku. 

Wspaniałość radzieckiej techniki po- 
znaliśmy dokładnie, jako pierwsi dopie- 
ro my, żołnierze onego Wojska 
Polskiego, dzięki braterskiej ofiarności 
s jaką przekazała nam Armia Radzie- 
cka bogaty sprzęt motoryzacyjny. 

Poznaliśmy doskonałość i wytrzyma- 
lość samochodów radzieckich w trud- 
nych warunkach polowych, zobaczyliśmy 
ich bezwzględną przewagę nad prodnk- 
tami państw piirati Aina a Chro- 
niliśmy je jak najcenniej: ay a skarb nie- 
znany przedtem, ani w tej ilości, ani ja- 
kości w dawnym wojsku polskim. 


siada 5 zebów, koła zaś talerzowe — 38 
zębów (główna przekładnia samochodu 
Gazsi posiada odpowiednio 6 i 40 


Aby przenieść moment obrotowy na 
przednie koła i uzyskać ich równomierny 
obrót przy dużych skrętach, zastosowa- 
no przegub stałej szybkości obrotowej. 


REGULACJA ŁOŻYSK SWORZNIA. 


Luz w łożyskach prowadzi do ich 
szybkiego zużycia. Luz osiowy reguhije 
się, zmieniając ilość podkładek różnej 
kom ie 10,10, 0,25 i 0,75 mm). Jedna- 

ilość podkładek zarówno z góry 


1 — bęben 
idziik 6 — uszczeli 
jocowania tarczy 


tradycję frontowych kic- 

ków 1 i 2 AWP przejęła 
Służba Samochodowa Ludowego w 
Polskiego. 


Przodownicy = Służby cały wy. 
sk wkładają, aby maior poznać 
mma radziecką, ab) 
j chronić i perdra E a pie 
rzystywać nowe wspaniałe  ZIS-y 
i GAZ-y. 


Jednym z nowych produktów socjali- 
stycznego pszemysłu Kraju Rad jest 
GAZ-63, przystosowany specjalnie do 
eksploatacji w trudnym terenie. 


Samochód ten. będący w użyciu od- 
powiednika Dodgea 3/4, wykazu, 
w najlepszy sposób ogromną przewagę 
tak konstrukcyjną, jak i jakościową nad 
tym osławionym przez imperialistów 
wozem. Obowiązkiem każdego kierowcy 
i mechanika naszej Służby jest poznać 
jak najdokładniej budowe nowego sa- 
mochodu, nauczyć się jak najdoskonalej 
go pielęgnować. 


fE) Edn prens czę: 
zwrotnicy. 

Pierwszego sprawdzenia łożysk i, je 
żeli trzeba, regulacji (usunięcie po jed- 
nej cienkiej podkładce z każdej ze 
stron), dokonuje zie po RO 
1000 km, tzn. dot lu sil! 

Podczas dalszej pracy samochodu re- 
gulacji dokonuje się co 6.000 km. 

Główne przekładnie i piasty kół na- 
pędowych reguluje się w samochodzie 
ZARE tak samo jak w samochodzie 
GAZ-51 

BSB regulacji nal Mig Usu- 
nięciem tulei atakującego zębatego 


11.200 


Komunikacji 
niu do autobusów 


11. 


Tak mniej więcej w ogólnych zarysach przed- 
stawiają się wytyczne Planu 6-letniego na odcinku 
motoryzacji. Plan ten polska klasa robotnicza wy- 
kona. Nie tak dawno potrafiliśmy doprowadzić 
przedterminowo do zwycięskiego zakończenia trud- 
nego Planu 3-letniego. W oparciu więc o te do- 
i braterską pomoc potężnego Związku 
Radzieckiego i wzmocnieni zwycięstwami klasy ro- 


świadczenia 


osiągnie w roku 1 
sztuk, s w samochodach ciężarowych dojdzie do 


x 


Celem us] lenia przewozów Państwowej 
Samochodowej tabor je: 


w odniesie- 
ilość 2377 


botniczej całego świata w walce z rozpadającym 
się kapitalizmem, wykonamy również Plan 6-letni. 


amiętajmy jednak, 


powiedział Prezydent 


RP Bolesław Bierut na V Plenum KC PZPR: 


2.377 


„Jednakże warunkiem naszego zwycięstwa jest 
aby każdy człowiek pracy w Polsce stał się świado- i 


inym twóreą Planu 6.letniego. Trzeba więc, aby 
każdy — od dziecka szkolnego poczynając — znał 
Pian i program budownictwa socjalizmu, aby każ- 
dy człowiek pracujący stał się oddany sprawie bu- 
dowy socjalizmu, bojownikiem i ofiarnym realiza- 


torem Pianu 6-letniego*, 


SKRZYNKA ROZDZIELCZA: 


1 — kołnierz umocowania sA pyżi 
wałka napędowego, 2 — wałek główny, 
3 — koła zębate włączania o 
bezpośredniej i obniżającej, 

ska rolkowe, 5 i 6 — łożyska 

wału napędowego ia w mostu, 7 — 
kołnierz mypobieie wal h napedowego, 


lowy pi 
13 — koła zębate napędu jo 
mus 14 — przesuwka włączania 
“oe, mostu, 15 — kołnierz napędu 
pi miego mostu, olo 
przekładni obniżającej, 21 — wodzik 
włączania 


głównej przekładni rozebrać obudowę 

mostów, zapobiegając w ten sposób po- 
u się cylindrowego łożyska, ata- 

kującego koła zębatego. } 


SMAROWANIE 
PRZEDNIEGO MOSTU. 


Przeguby zwrotnic smaruje się tylko 

ma trudnotopliwym smarem „Mar- 
Nie należy stosować do smarowa- 

nia środków zastępczych; w ostatecznym 


wypadku można używać 60 20%) 
składającej się z nigrolu (60—70%) 
i towotu (40—3530% ). 

Co każde 6000 km należy do obudo- 
wy wspornika kulowego wtłaczać około 
200 g podgrzan należy za- 


p smaru; 
i 


znaczyć, że w st: 
można wtłło ze względu na jego 
znaczną gęstość. Podczas napełniania 
obudowy smarem, należy odkręcać ko- 
rek otworu kontrolnego. 

Co każde 12.000 km (lub dwa razy 
w roku na wiosnę i jesień), należy prze- 
mywać zwrotnice i smarować smarem 
„Marfak”. 

Górne łożyska sworznia smaruje się 
co 1000 km. 


SKRZYNKA ROZDZIELCZA 


Zadanie skrzynki rozdzielczej polega 
na przeniesieniu momentu obrotowego 
do mostu zarówno tylnego jak i przed- 
niego. 

Skrzynka posiada dwie przekładnie: 

— bezpośrednią (stosunek przekład« 

niowy 1:1); 
(ciąg dalszy na str. =E 


zapadki, 

nia | aS eaa a 
<A e, 9 — skrzynke prze- 
dadniowa, 10 — tulejka dźwigci włąe 
ezanin przekładni, 11 — wicszak 


2akiEROWNICA 3 


Czerwona latarka z daleka już sygnali- 
zuje wjazd do parku, oszczędza to na- 
giego hamowania, a więc i cenne opony. 


Dobrze zamaskowane samochody ochronione są nie tylko od 
łania słońca, kurzu itp. Ochraniacze 


Krótki okres czasu dzieli nas 
lenia bojowego i fachowego — ol 
liśmy nowe wiadomości z dziedziny 


ż od zakończenia wzmożonego okresu szko- 
iu obozów letnich, podczas których zdoby- 
użytkowania i chronienia samochodów w 


warunkach polowych. Niedługo rozpocz niemy szkolenie koszarowe, podczas któ- 
wiadomości St 


rego praktyczne m uzu] 


Ważnym zadaniem jest więc dia każ- 
dego z nas, by utrwalić sobie jaknaj- 
mocniej zdobyte na obozach doświadcze- 
nia. Dowództwo nasze stara się zadanie 
wzoro- 


zacji służby parkowej jako tej właśnie, 
od której w wielkim stopniu zależała go- 
towość techniczna naszych samocho- 


dów. 

Szereg jednostek na naszym obozie 
posiada dobrze zone parki polowe. 
Cechuje je szczegó! troska o zapew- 
nienie samochodom jak najstaranniej- 


jac jela*, ale także od szkodliwego dzis- 


kołach przedłużą życie drogich opon. 


Iniać' będziemy we wzmożonym stopnia wie- 


teoretyczną. 


szej ochrony przed niekorzystnym dzia- 
łaniem atmosfery oraz należytej obsłu- 
gi technicznej. Samochody są więc do- 
brze zamaskowane pomiędzy drzewami, 
zaopatrzone w rampy do mycia, SmAro- 
wania itp., a jednakże jeszcze czegos 
parkom tym brak. W niektórych z nich 
zapomniano o tak zwanym, mówiąc Sa- 
mochodziarskim językiem „doszlifowa- 
niu“ czyli wykończeniu szeregu ważny! 
szczegółów ułatwiających służbę parko- 
wą i nadających mu prawdziwie polowy 
charakter. 3 
Blędu tego uniknęła jednostka ofice- 
ra Duckiego i jednostka oficera Hojdy. 
Tabliczka umieszczona na szczycie 
bramy z daleka już informuje do ja- 
Miejnsytywzny jednostki. S 
Szlaban przy wji je zopatrzony jest 
w świecącą w nocy czerwoną lampkę 


Lie 


WSPANIAŁY WÓZ TERENOWY GAZ-63 


— obniżającą (stosunek przekładnio- 


wy.1,96:1). 

Przekładnię obniżającą stosuje się 
tylko przy ruchu po ciężkich drogach 
(błota, miękki grunt ifp.). 

Obudowę skrzynki przymocowuje się 
do dwóch dodatkowych poprzeczek ra- 
my w c punktach na gumowych 
poduszkach. 


PRZEPISY 
POSŁUGIWANIA SI 
SKRZYNKA ROZDZIELI A 


Stała jazda 


prze- 
można 


Obniżająca przekładnię należy włączać 
doniero po całkowitym zatrzymaniu sa- 
mochodu i po włączeniu przedniego 
mostu. Ę 

Przy. wyregulowaniu łożysk wały nie 
powinny mieć luzu osiowego i jednocześ- 
nie powinny swobodnie się obracać, Do- 
gląd skrzynki rozdzielczej polega na 
uzupełnianiu, w razie potrzeby. oleju do 
odpowiedniego poziomu. Terminy zmia- 
ny oleju pokrywają Się z terminami 
zmiany oleju w skrzynce przekładnio- 
wej. 


UKŁAD* NAPĘDOWY 


Układ napedowy składa sie z trzech 
rurowych wałów typu otwartego i sze- 
ściu przegubów, z łożyskami szpilko- 

"Wat t obro. 

Wał pośredni przenosi moment obro- 
towy Aż skrzynki „przekładniowej do 
skrzynki rozdzielczej, a dwa pozostale 
wały (główne) ze skrzynki rozdzielczej 
do przedniego i tylnego mostu. 


Kierownicą”. 


zs Tel. 89680, wewn. 26-03 


Wyd. Dep. Służby Samochod. 


(Dokończenie ze str. 3) 


Główne wały napędowe i wał pośredni 
są skierowane końcami, na SR" są 
wykonane wielokliny, do skqzynki roz- 
dzielczej. Główne wały napędowe są wy- 
mienne, 


KOŁA I OGUMIENIE. 
Zbieżność przednich kół (mierząc odle- 
głość pomiędzy oponami) powinna wy- 
nosić od dwóch do pięciu mm. Reguluje 
się zbieżność przez zmianę długości ci 
gla poprzecznego. Poprzeczne cięgło kie- 
rownicy posiada 


mostu powinna 
25 mm. 

Koła zarówno przednie jak i tylne są 
pojedyńcze. Rozstaw kół zarówno przed- 
nich jak i tylnych jest prawie nako- 
me co jest ważne samocho- 
dów o dużej zdolności przezwyciężania 
terenu. Przy ruchu samochodu po mięk- 
kim gruncie znacznie zmniejszają się 
opory, dzięki temu, że tyine koła idą po 
koleinach wyciśniętych przez koła przed. 
nie. 

GAZ-63. posiada opony 
nkiem 
trza w 


koła boda sie 

obro- 
tów; dop 
życia opon, przeciążenia 


z tym nie należy włączać 


NE i ostu przy ruchu po dro- 
niego mostu 
ek o suchej i twardej nawierzchni, gdy 


MON. Redaktor Naczelny 
Administracja; 


większego wydatku pauwe 


Warszawa, ul, Nowowiejska 31, Konto PKO 


włączenie przedniego mostu nie jest wla- 
ściwie niezbędne. 


DANE UZYSKANE 
PODCZAS DOŚWIADCZEŃ. 


Doświadczenia dowiodły, że samochód 
GAZ-63 przewyższa, pod względem zdol- 


ności przezwyciężania terenu, 
istnie; zagraniczne samochody 
od osiach napędowych (typu 4x4). 


m 
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Wilamowski Zbigniew, kpt. 


Nr 19100, Druk, Z.G.P.W, 


usuwającą konieczność ostrego hamo« 
wania spowodowaną zbyt późnym zat= 
ważeniem £o. 


Na budkach punktów kontrolnych 
umieszczone są wzory dokumentów, w. 
które winien być zaopatrzony kierowca 
i tablica przypominająca mu jego obo+ 
wiązki w drodze. 

W dalszą drogę po wzorowym 
prowadzą nas wyraźnie i celowo FF 
wione znaki drogowe. 


chcemy samochód nasz przesma+ 
rować, wiemy, że mechanik lub kierow« 
ca na pewno nie zapomni jakiejś kala+ 
mitki, bo przed oczyma ma duże tablice 
z schematem smarowania. 


Nie grozi również „zabłądzenie* w 
pas postoju. Każdy pododdział jest 

wiem wyraźnie rozgraniczony od na< 
stępnego, a tabliczki informi 
dokładnie 
wojskowej). 


Tablice umieszczone przy parkowe; 
stacji obsługi pouczają mechaników Y 
kierowców o ich obowiązkach w czasie 
dokonywania przeglądów technicznych, 
piękne hasła polityczne mobilizują zaś 
do wzmożonego chronienia i lepszego ob< 
e pią wspaniałej techniki radziec- 

ej. 


c „o nim 
(z zachowaniem tajemnicy 


_Nie grozi również, by przez zapomnie+ 
nie wyjechał ktoś bez wody w chłodni- 
cy. Na każdym bowiem stojącym na 
konserwacji samochodzie wspartym na 
biało malowanych kółkach, z zasłonię- 
tymi ochraniaczami z desek o] 
umieszczona jest tabliczka, np. 
jest, akumulator zdjęty, olej leti 

Nie trudno również w razie jakiegoś 
nagłego wypadku wyjechać z parl 
Wyraźnie oznaczone drogi alarmowe i 
strzałki pozwalają zorientować się na< 
wet „obcym*. Klucze zaś od szlabanów 
zawieszone w budce punktu kontrolnego 
w każdej chwili pozwalają natychmiast 
uruchomić wszystkie wyjazdy zapasowe; 

Wyjeżdżającego wyprowadzają wego< 
łe tablice ilustrujace bledy pope] Kay w. 
drodze przez kierowców oraz tablica ho- 
norowa z fotografiami wzorowych Żoł< 
nierzy Służby Samchodowej jednostki, 
z których wyjeżdżający winien brać 
przykład w czasie wypełniania swego za- 
dani: 

Zapamietajmy więc dobrze koledzy, 
ten wzorowy park samochodowy i po- 
starajmy się, aby nasz w okresie obozów 
letnich w przyszłym roku wyglądał tak 


sumo. 
Bażant, ppor. 


L———————_ 


Nasi koresnondenci piszą 


Żolnierze naszej Służby mogą się po< 
szczycić nie tylko dobrym wyszkoleniem 
fachowym i liniowym, ale i dobrymi 
osiągnięciami w szkoleniu politycznym. 
Dużą pomocą kierowcom i mechanikom 
sq w jednostkach grupy samokształce- 
niowe, które pod kierownictwem bar- 
dziej wyrobionych politycznie kolegów 
ZMP-owców i członków Partii, prowadzą 
systematyczne zajęcia i pogadanki na 
aktualne zagadnienia. 

W okresie letnich ćwiczeń. dziękł 
umiejętnemu wykorzystaniu czasu wol- 
nego od zajęć w parku polowym zapo< 
znali się żołnierze jednostki z uc ae 
mi IV Plenum PZPR, sytuacją wojenną 
na Korei, odbudową polityczną i gospo- 
darczą w Niemieckiej Republice Demo- 
kratycznej, a przede wszystkim z cyfra- 


mi zatwierdzonej przez Sejm ustawy, 
o Planie 6-letnim. x 
Żołnierze przeegzaminowani przez 


zcę d-cy do spraw politycznych wykt- 
zali pełną znajomość bieżących zagad- 
nień krajowych i zagranicznych. 


Na zdjęcia obok grups 
samokształeeniowa. której 
kierownikiem jest 7MP-o- 
wiec kan. M. Michalski 
przy mapie półwyspu Ko- 
reańskiego odpowiada na 
pytania oficera, z-cy do 
spraw politycznych odnoś- 
nie sukcesów Koreańskiej 
Armii Ludowo-Demokraty- 
cznej, walczącej skutecznie 
pod dowództwem Kim Ir- 
Sena z amerykańskim impes 
falizmi 


jem. 
por. Kubiak Stefan 


Adres Redakcji: Warszawa, ul Nowowiejska 33,, 


Zam. liżs  B-126581 


